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1. INTRODUCTION ET BUTS DU DOCUMENT

En date du 15 janvier 1993, la Communauté de la région lausannoise (COREL) a
mandaté les bureaux Transitec Ingénieurs-Conseils S.A. et Robert-Grandpierre et
Rapp S.A. & Lausanne pour I'établissement d'un Schéma directeur régional des
déplacements (SDRD).

Deux rapports intermédiaires ont été élaborés au cours de cette étude :
» Septembre 1993 : "Rapport n°1 de préparation a la consultation des communes”;
e Juin 1994 : "Rapport n°2 : Diagnostic",

« Décembre 1994 : "Rapport n° 3 : Schéma directeur régional des déplacements -
version provisoire destinée a la consultation n° 2 des communes".

Par ailleurs, un document consignant les procés-verbaux des diverses séances de
consultation des communes, ainsi que les réponses a ces PV, a été élaboré en
mars 1994 (Rapport n°1b : "Résultats de la consultation n°1 des communes®).

Le présent document constitue la version finale du Schéma directeur régional des
déplacements de la COREL. Il a été élaboré sur la base de la version provisoire
distribuée aux communes a fin 1994 (Rapport n° 3) et des remarques soulevées au
cours de la consultation qui suivit.

Le Schéma directeur régional des déplacements de la COREL a pour
buts de présenter :

@ Le concept général des déplacements envisagé a long terme dans
la COREL, et intégrant l'ensemble des modes de transports
motorisés;

® Les actions proposées pour la mise en oeuvre de ce concept, de
maniére pragmatique et ciblée :

- 2 court terme : des projets "coups partis" et projets de transports "vitaux
ou prioritaires pour la région,

- & moyen terme : des projets de transports dont la realisation, importante
mais moins vitale, peut étre légérement différée dans le temps ou est liée a
des opportunités urbanistiques, des possibilités de financement extérieur,
voire d'autres facteurs non maitrisables a I'heure actuelle.




2. LES OBJECTIFS DU SCHEMA DIRECTEUR HEGIONAI’**
 DES DEPLACEMENTS

Les objectifs visés par le Schéma directeur régional des deplacements de la
COREL sont les suivants :

el wronnementale prmc:palement dans les domames de la
~ protection contre le bruit et de la pollutlon de l'air, et plus
'f;'i'_partlcullerement aux objectlfs et mesures définis dans le cadrefi
:_'_-_'du Plan des mesures contre la pollutlon de lalr de.
I agglomeratuon Iausannonse .




3. METHODOLOGIE

La methodologie adoptée pour I'élaboration du Schema directeur regional des
déplacements de la COREL consiste avant tout a privilégier des actions concretes,
réalisables politiquement et économiquement a court-moyen terme, plutdét que
d'orienter le travail sur des idées a long terme, peu mobilisatrices pour les

communes et la région, en raison des incertitudes de réalisation liées a de telles
échéances dans le temps.

Dans cette optique, la démarche d'étude a été articulée autour des 4 phases
suivantes :

« une analyse solide de la situation actuelle des transports : cette
analyse a fait I'objet des rapports n° 1 et 2 mentionnés au chapitre précedent ;

* un concept général a long terme (E2) des déplacements dans la
région : ce concept est décrit aux chapitres 4, 5 et 6 ci-apres. Il présente des
idées directrices en matiére de transports, découlant principalement des
conclusions du Plan des mesures contre la pollution de l'air dans
l'agglomération lausannoise (en procédure finale d'adoption), des plans directeurs
communaux (notamment celui de la ville de Lausanne), ainsi que de divers projets
intercommunaux, régionaux et cantonaux.

» deux étapes fideles a l'esprit du concept :

Ela : des propositions en matiere de nouvelles infrastructures et
d'exploitation des réseaux des transports individuels (TI) et
collectifs (TC) qui sont :

e vitales pour la région,
* techniquement et économiquement reéalisables,
* a mettre en place dans les 5 ans a venir.

Ces propositions doivent faire |'objet d'un consensus entre communes,
de telle maniére que les actions envisagées soient portées par
I'ensemble de la COREL.
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E1b : des projets réalisables dans les 10 prochaines années, moins
vitaux pour la région ou liés a2 des éléments moteurs ou
contraignants tels que :

* le développement de zones (urbanisme),
* Il'assainissement des nuisances (air, bruit),
* le financement extérieur (Contédération par exemple).

La faisabilité technique de ces propositions est assurée dans le cadre
des présentes études, au contraire de I'analyse économique qui n'a pas
eté abordée.

Par ailleurs, quelques projets, dont la faisabilité ou I'opportunité sont encore
incertaines au stade actuel de leur élaboration, nécessitent des études plus
approfondies avant que la COREL ne puisse juger du bien-fondé de telle ou
telle réalisation. Ces projets sont mentionnés sous la rubrique "A étudier".
Certaines de ces études sont d'ailleurs en cours.

L'ensemble des propositions figurant aux termes Ela et E1b fait I'objet de
schémas directeurs regroupant les communes en 4 secteurs : I'Ouest, le secteur
LEB-Nord, I'Est et le secteur Urbain.

Le schéma ci-dessous synthétise cette démarche par étapes, réalisées
progressivement en cohérence avec le concept de base. Des évaluations, au terme
de chaque étape, seraient souhaitables et permettraient d'analyser les effets des
mesures prises et les orientations a définir pour I'étape suivante en fonction des
contraintes économiques, politiques et techniques du moment, toujours dans
l'esprit du concept général.

UN CONCEPT GENERAL

(@ )

J

1994 Ela (2000) Elb (2005) E2
~ DES ETAPES INTERMEDIAIRES COHERENTES AVEC CHOIX DES PRIORITES




LES PRINCIPES DIRECTEURS DU SCHEMA DES

DEPLACEMENTS

4.1

LES DONNEES DE BASE

Le schéma directeur régional des déplacements repose tout d'abord sur des
données de bases, a la fois atouts et contraintes, qui définissent la trame de fond

de la

®

réflexion :

une région urbanisée dense,
I'agglomération, située en majeure
partie a l'intérieur de l'autoroute de
contournement ;

une agglomération tres
"unipolaire", avec un centre urbain
fort, le recensement fédéral 1990
ayant démontré |'attractivité
prépondérante de Lausanne pour
les activités de la région. D'ou

une demande de déplacements
essentiellement radiale vers Lausanne;

@ des communes suburbaines essentiellement situées a I'extérieur

@ un réseau de transports individuels structurant:

®

du réseau autoroutier :

d'acces a l'agglomération : - l'autoroute et ses jonctions
- les routes cantonales
de liaisons intercommunales ou entre routes cantonales

un réseau de transports

collectifs :

« des axes lourds (CFF, LEB, TSOL,
LO) pour l'accés au centre urbain,

« Un reseau essentiellement léger
pour la desserte dans
I'agglomeération,

e Un réseau léger suburbain
desservant certaines communes
périphériques.

3
\?i

}
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4.2 LES PRINCIPES DIRECTEURS

Le concept des déplacements dans la COREL repose sur les 4 principes directeurs
suivants :

. repondre auxE objectlfs:f;,f_..
*fd economle et de ratlonallsatlon
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Ies transports dans l'agglomération, tant individuels que collectifs
dowent trouver un bon equmbre afin de répondre & des ob}ectifs
'ontradlctmres : b

:ssurer l'accessibilité et les depiacements mtames en vue dune:
satisfaction des besoins des divers usagers, tout en : - G E
'r-repondant aux contramtes et besoxns de i‘economie, e

ssurant une quallte de we opt;male dans les quartlers pour Ies

es:dants alnSI que le respect-des contramtes env;ronnementales (OPB

'3’les usagers de courte moyenne duree' |
'__'f.:"de stationnement, les resndants __
- les usagers de longue durée b.enéficiéht '

 dinterfaces avec des TC lourds.

. une politique de statlonnement

- favorisant les usagers de courte-
| ~ moyenne durée (clients, visiteurs) dans
. les zones centrales de
Iagglomeratlon :

favorisant Ies reSldants

- offrant une ventable alternatlve pour' '

les usagers dq_longue duree en:..f_-_'_:__
'_'-_bordure de Iaggiomeratlon an’
‘liaison avec des axes TC.

_pen‘ormants, assurant la desserte_ -

- des zones centrales
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4.3 EXEMPLES DE CHAINES DE DEPLACEMENTS

Sur la base des principes énoncés ci-avant, quelgques exemples et chaines de
déplacements "idéales", entre une origine et une destination dans la COREL,
peuvent étre présentés a titre illustratif, en fonction de divers types d'usagers.

Trajet Bretigny - Lausanne centre

ST e |
“?Ww??w@m' i

L e

B - s S
N‘...%‘@a%‘?ﬁm&%mzmi

i Breligny _— . ey
i Cugy ﬁ ; i
tif T N
Cap C @ TC léger suburbain 1C léger urbain
| " LEB
i

usager Tl Osectire 7¢ Tourd
longue durée de Cheseaux
stationnement

(pendulaires, visiteurs | ‘s &
de longue durée)

- usager Tl

courte-moyenne durée,

de stationnement |
(clients,visiteurs) |

Trajet Savigny - Lausanne centre

! Savigny
captif TC @

Y

1C léger suburbain

usager Tl N

longue durée de @ 99 -

stationnement
(pendulaires, visiteurs
de longue durée)

usagerTl |

courte-moyenne durée‘ @
de stationnement

(clients visiteurs)




Trajet Bussigny - Lutry

BUSAGERS] | CHAINESDEDEREACEMENT: 5
Byssigny Lutry

%‘R
- r“\-..\_‘_\_h\_‘- ~

captif TC

5 W
usager Tl - ! Ossature TC lourd
: e
longue durée , @J
de stationnement |

(pendulaires, visiteurs
de longue durée)

‘usager Ti

courte-moyenne durée @ Adforoute ) f
| de stationnement e |
(clients visiteurs) i
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LE SCHEMA DIRECTEUR DES
DEPLAGEMENTS :

CONGERT A LONG TERME (=2) .

LE CONCEPT "TRANSPORTS INDIVIDUELS" (TI)
LE CONCEPT "TRANSPORTS COLLECTIFS" (tc)
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5.1 LES ELEMENTS CONSTITUTIFS DE L'OFFRE ET LEURS
FONCTIONS

Le concept Tl développé dans le cadre du schéma directeur des déplacements
repose en premier lieu sur un hiérarchisation du réseau. Celle-ci détermine 5
types d'axes auxquels sont assignées des fonctions spécifiques au niveau des
déplacements des transports individuels.

* Le réseau autoroutier et ses jonctions

Il constitue l'ossature principale du
réseau Tl et a pour but de distribuer le
trafic en provenance de l'extérieur de
l'agglomération vers l'intérieur de cette
derniere, et inversement, ainsi qu'aux
parkings d'échanges reliés aux axes
lourds TC et situés a proximité immeédiate des
jonctions .

Par une augmentation de sa capacité et la création de nouvelles jonctions, ce
réle distributeur de l'autoroute sera renforcé et permettra ainsi de reprendre les
flux de trafic actuellement en transit dans les zones centrales et sensibles de
l'agglomeration.

« Le réseau principal suburbain

Constitué par les principales routes cantonales hors agglomération, il a pour
fonction Il'accessibilité au réseau autoroutier et a I'entrée de
I'agglomeération. La fluidité et le confort de ce réseau doivent étre renforcés
dans ce but.

Ce réseau a egalement pour fonction de
concentrer le trafic, afin d'éviter une
diffusion de ce dernier dans les zones
sensibles (localités notamment).
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» Le réseau principal urbain

Réseau intermédiaire entre le réseau principal suburbain et le réseau
collecteur, il a pour fonction d'assurer 'accessibilité aux zones centrales
de Il'agglomération. Cette accessibilité est cependant concentrée sur
quelques axes seulement, évitant les zones sensibles du secteur urbain dense.

Ces axes sont en général rattachés aux jonctions autoroutieres et assurent, a
partir de celles-ci, un accés relativement rapide aux zones centrales pour les
usagers qui leur sont "utiles" : les résidants, les usagers de courte-moyenne
durée (clients, visiteurs), les livraisons et les usagers au bénéfice de places de
stationnement privées.

 Le réseau collecteur principal

Ces axes ont une fonction de desserte interne de l'agglomération pour
les usagers de celle-ci (voir ci-dessus). Le réseau doit conserver un état de service
suffisant pour écouler ce trafic nécessaire, tout en tenant compte des priorités a
accorder aux transports collectifs et en privilégiant les contraintes locales.

(traversées des zones centrales sensibles).

* Les liaisons concentriques

Situées aussi bien en zone suburbaine que
dans l'agglomération, elles ont pour but de
relier certaines communes entre elles,
ainsi que d'assurer une liaison entre des
éléments de réseaux principal ou collecteur,

de maniere concentrique, alors que les autres
réseaux sont, mis a part l'‘autoroute,
essentiellement radiaux. Ces liaisons ont
également pour fonction de permettre
d'éviter certains secteurs sensibles

(centres de localités, zones d'habitat).



-14 -

5.2 CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DU CONCEPT TI

Le concept de déplacements des transports individuels au sein de la COREL est
présenté sur la figure de la page suivante.

Ses principales caractéristiques sont les suivantes :

* Extérieur de l'agglomération

L'accessibilité de la zone suburbaine, de et vers le réseau autoroutier et
l'agglomeération, est assurée en général par un axe principal constituant "I'épine
dorsale" de chaque bassin versant transports. Les routes cantonales constituant
cette ossature se comportent de trois maniéres vis-a-vis des localités desservies :

- la RC est située en bordure de la localité (Bretigny, Villars-Ste-Croix);
- la RC contourne la localité (Cheseaux, Le Mont, Mézieres):
- la RC traverse la localité (Bottens, Villars-Tiercelin, Froideville, Morrens, Cugy, Savigny,

Romanel, et dans une moindre mesure Montpreveyres).

Mis a part Bretigny, des mesures d'accompagnement doivent étre prises a
I'intérieur de ces localités, de maniére a modérer le trafic en traversée. Cette
modération présente deux aspects en fonction du but a atteindre :

Modération de sécurité Modération de dissuasion

BUT tranquilliser, sécuriser la | inciter le trafic en transit a
traversée de la localité pour la | emprunter la route d'évitement
protection des riverains, | de la localité.

piétons, 2 roues.

LOCALITES | Bottens, Morrens, Villars- | Cheseaux, Le Mont, Méziéres
Tiercelin, Froideville, Cugy,
Savigny, Romanel,

(Montpreveyres).
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¢ Réseau autoroutier

Pour mieux assurer sa fonction de distribution de I'agglomération, sa capacité doit
étre augmentée par la création d'une troisieme voie entre Crissier et
Vennes ainsi qu'entre Morges et I|'échangeur d'Ecublens, le
raccordement de I'Est lausannois a la N9, et par la mise en place de
nouvelles jonctions :

- Ecublens et Chavannes : nécessaires a une redistribution du trafic dans
I'Ouest lausannois, visant a préserver les
localités du trafic de transit;

- Damataire (Pully/Paudex) . permettant le raccordement a la N9;

- Crissier Nord et Solitaire jonctions complétes ou 1/2 jonctions a prévoir en
liaison avec le futur developpement des zones
stratégiques. A relever que ces deux jonctions ne
figurent pas au Plan directeur cantonal.

- Les Monts-de-Pully : tributaire du développement urbanistique du
secteur; serait par contre intéressante a moins
long terme pour l'accessibilité du couloir
Savigny-Oron-Bulle au réseau autoroutier de
I'agglomération lausannoise, ainsi qu'au futur
parking d'échange de Vennes. Une demi-
jonction tournée vers ['Ouest permettrait
d'atteindre ce but. L'amélioration de la route de la
Chenaula ne serait alors pas nécessaire dans
cette optique, afin d'encourager l'accessibilité a
l'autoroute, principalement en relation avec le
Nord.

Le réseau autoroutier doit également assurer une bonne desserte des
parkings d'échanges situés a proximité imméediate des jonctions et reliés aux
TC lourds existants ou proposés dans le concept TC ci-apres.

A beaucoup plus long terme, |'extension de ce réseau autoroutier a I'Ouest,
par une liaison Villars-Ste-Croix - Lonay/Echandens permettant de
soulager le secteur Crissier-Ecublens-Chavannes, pourrait étre envisagée.
Elle nécessiterait cependant une étude plus globale prenant également en compte
les projets de 3éme voie Ecublens-Morges et de liaison Villars-Ste-Croix - St-Prex,
et impliquerait une décision du Conseil fédéral quant a I'extension du réseau des
routes nationales.



A&

* Intérieur de l'agglomération

Le réseau routier est hiérarchisé comme présenté au point 5.1 ci-avant, afin
d'assurer |'accessibilité des zones centrales aux usagers "utiles", et de préserver
les zones sensibles (habitat, centres, ...). La mise en place de controles d'accés en
entrée de I'agglomération et d'une politique de stationnement adaptée, permettra
d'atteindre ces objectifs. Les principes de modération décrits pour I'extérieur de
I'agglomération sont applicables également pour certaines localités et centres:
modération de sécurité (Paudex, Lutry, Pully, Préverenges (RC1), Belmont, traversées des
centres urbains et secondaires) et de dissuasion (Bussigny, Préverenges, Ecublens, Jouxtens-
Mézery, Crissier, Epalinges).



e

La fonction des transports collectifs est de remplacer les transports individuels,
dans une mesure aussi grande que possible, dans I'agglomération ou la densité
de population et d'emplois est élevée. Pour ce faire, il y a lieu de mettre en place
un réseau TC performant et attractif. Le concept, présenté ci-contre, est basé sur un
réseau d'axes lourds, complété par des axes légers de desserte fine, des axes de
rabattements et un systeme de parkings d'échange.

A/ Le systeme d'axes lourds proposés est composé de :

« un RER lausannois desservant le secteur compris entre Morges, Vevey,
Palézieux et Cossonay. La desserte de base devrait prévoir une fréquence a la
demi-heure. Un exemple de la structuration des trains est présenté en annexe, a
titre illustratif. 1l s'agit d'une premiére ébauche basée sur le projet actuel
d'horaire "Rail 2000", et qui devra étre réétudiée lorsque cet horaire sera définitif.

En complément, il serait possible de prévoir des haltes supplémentaires. A
Ecublens / Echandens (en relation avec la future jonction d'autoroute et un parking
d'échange), & Malley (en relation avec le Centre de Glace et les zones urbanisées), et a Pully

/ Paudex (en relation avec les zones denses d'habitat, la bretelle autoroutiere et un parking
d'échange).

* le chemin de fer LEB, dont la fréquence serait portée a 15 minutes entre
Cheseaux et Lausanne, et a 30 minutes entre Echallens et Bercher. Une
desserte par trains accélérés depuis Echallens permettrait de diminuer les temps
de parcours au-dessous de la demi-heure pour les usagers de Bercher.
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L'horaire pourrait suivre le schéma ci-dessous :

_—

. LEB

ECHALLENS
CHESEAUX
ROMANEL
CHAUDERON

=4
¥
X
Q
o
o
m

Heure Heure
0 SRR NI W T8 N R BB EREREERBREIE-REERREE R BN

15 15
30 30
45 45

mmammn  : arréts & toutes les stations
=M :accéléré
liiwmm - aux heures de pointes
: : stations desservies par I'accéléré

H : paires de trains & I'heure de pointe

|
* le réseau de métros légers comprenant les lignes du TSOL, du LO prolongé

vers le Nord-Est (TNEL) et vers le Nord-Ouest (TNOL), ainsi que le prolongement
du TSOL vers I'Est (TSEL).

Ces lignes, desservant des couloirs de fort trafic, complétent le réseau d'axes
lourds.

B/ En plus, le concept prévoit une desserte urbaine dense et efficace par des
lignes de bus de surface bénéficiant autant que possible de couloirs réservés
et de priorités aux carrefours, avec pour les lignes les plus importantes un
concept de Transports collectifs sur voies réservees (TVR) (notamment sur les
lignes TL actuelles 7 et 9).

C/ Les lignes régionales desservant les zones de faible densité sont
rabattues sur les axes lourds, a I'exception de certaines lignes suburbaines
desservant directement le centre urbain.
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DEFINIT!ON DES _--*SECTEUF!S ET PRINCIPES DE
PRESENTATION

Le Schéma directeur des déplacements de la COREL fait I'objet de 4 chapitres
traitant chacun un secteur déterminé de la COREL. Ces secteurs ont été choisis en
fonction des entités qu'ils constituent au niveau des transports (bassins versants ou
zones homogeénes). lls sont présentés sur la figure ci-dessous.
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Secteur Ouest : Préverenges, St-Sulpice, Ecublens, Chavannes,
Bussigny, Crissier, Villars-Ste-Croix, Jouxtens-Mézery;

Secteur LEB-Nord : Romanel, Cheseaux, Morrens, Le Mont, Cugy, Bretigny,
Bottens, Froideville, Villars-Tiercelin;

Secteur Est : Paudex, Lutry, Belmont, Savigny, Epalinges, Mézieres,
Montpreveyres;
Secteur Urbain : Lausanne, Pully, Prilly, Renens.
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Le Schéma directeur des déplacements de la COREL, défini pour le
court-moyen terme, est présenté, dans les 4 prochains chapitres traitant chacun
d'un secteur, de la maniére suivante :

1° Tableau d'opportunité et de mise en oeuvre

Ce tableau établit une liste des projets proposés pour le secteur en question et
décrit succinctement la fonction de ces projets et I'état actuel (1994) de la procédure.
Le tableau présente, de plus, le terme de réalisation proposé pour chaque projet
(termes Ela et E1b) en fonction de l'importance de celui-ci pour la région. Ces
degrés d'importance, définissant des priorités de réalisation, devront
faire I'objet d'un consensus entre toutes les communes de la COREL.

2° Description succincte des principaux projets

Les caractéristiques techniques de chaque projet et une évaluation sommaire des
colts de réalisation (pour le terme E1a) y sont décrits.

3° Tableau relatif aux mesures d'accompagnement

La réalisation de chaque projet nécessite, en régle générale, des mesures
d'accompagnement (réalisation simultanée d'autres projets ou mesures ponctuelles)
"indispensables" ou "souhaitables" pour atteindre les objectifs fixés par la mise en
oeuvre de celui-ci. Ce tableau permet de visualiser les mesures
d'accompagnement nécessaires a chaque projet.

4° Schéma directeur des déplacements : actions a court-moyen
termes (Et1a et E1b).

Elles sont présentées sous forme d'un plan de secteur contenant la hiérarchisation
du réseau routier proposée et I'ensemble des projets de nouvelles infrastructures
et/ou exploitations des réseaux de transports individuels et collectifs & réaliser a
court-moyen terme (Ela et E1b).

N.B. : pour faciliter la lecture simultanée des tableaux et du plan du secteur, ce dernier peut étre

déplié hors pages.
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8. SECTEUR OUEST

8.1 TABLEAU D'OPPORTUNITE ET MISE EN OEUVRE

| 4
SECTEUR OUEST
: ‘coup parti®
: projet I
: avant-projet
: proposition Elb I
Important
B __’ e ':.:.;. g h bl‘ |
(1) » réseau express régional (RER) régional stocuront ] I
(Cossonay-Palézieux /| Morges-Vevey) :
- | fransport public
. ffequence TSOL 7.5 agglo structurant
{ [ 2 2 desserte fransport
(D)o ligne PTT Cheseaux-MMM-Renens CFF gﬁgﬁceréggg& : l
{3) « ligne PTT Mex-Villars-Ste-Croix-Bussigny CFF desserte fransport
L public régional
(4) » ligne BAM Morges-Lonay-Echandens- desserte fransport I
[ Ecublens (Pontet TSOL) public regional
(§) e ligne TL St-Sulpice-Uni-Chavannes-Renens- desserte fransport
gl public régional |
T Crissier (Forge)
(%) ligne TL Prily-Malley-Renens CFF-Ecublens v o I
1) 8 32 i issier- = lo struct. I
\IE 3&éme voie AR Crissier-Vennes (montante) Ry e quec
{§) » 3¢me voie AR Vennes-Crissier (descendante) | "Goncosmaue - I
- - ; : g i : | !
19 « complément jonction Crissier bl £
T : '
T : ; : réseau agglo struct.
.10} « nouvelle jonction d'Ecublens concéntrique Q I
. ; : lo struct,
?}\ « nouvelle jonction de Chavannes bt i |O
(12) « complément jonction Morges Est i sl O I
(13! « doublement Pont Bussigny sk
AN . ,
(14} « réaménagement RC1, Morges-Bourdonnette résequ agglo
T concenfrigue I
(15} « recaménagement Route de Broye résequ agglo struct.
T concenfrique
(18 « giratoire accés nord MMM S I
interface THIC
« P+R Bussigny (développement) intertace THIC I
« P+R Chavannes interface THC \
« modération traversée Jouxtens-Mézery mesure de sécurité ,J\ I
« modération traversée Ecublens mesure de dissuasion O
« modération fraversée Préverenges centre mesure de dissuasion
¢ modération traversée Crissier mesure de dissuasion l
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8.2 LES PRINCIPAUX PROJETS

Les "coups partis”

Transports individuels

Réalisation de la 3éme voie sur le contournement de Lausanne, de Crissier a
Vennes, dans le sens montant, co(t environ 48 mio.

Complément de la jonction de Crissier avec une entrée directe depuis Bussigny
en direction du Sud et une sortie directe au Sud en direction de Crissier. Colt
environ 8 mio.

Les projets et avant-projets

Transports en commun

Fréquence du TSOL a 7,5 minutes. Projet a court-terme, requiert 5 nouvelles
compositions pour 25 mio., le doublement de la voie sur le site universitaire et
des dénivelés piétons aux stations pour une premiéres estimation de I'ordre de
15 mio. Les colts d'exploitation future sont en cours de calculation aux TL.

Transports individuels

Réalisation de la 3éme voie descendante sur le contournement de Lausanne, de
Vennes a Crissier. Colt non encore disponible.

Réalisation d'une nouvelle jonction a Ecublens dans le secteur de Reculan -
Venoges. Colt non encore disponible.

Réalisation d'une nouvelle jonction a Chavannes, dans le secteur du Taluchet.
Codt non encore disponible.

Complément de la jonction de Morges-Est, non comprise dans le secteur, mais
ayant une incidence sur le réseau du secteur. Colt non encore disponible.

Il faut remarquer que le SRA du canton de Vaud prévoit ces trois jonctions pour un
terme situe apres l'an 2005.

Réaménagement de la Route de Broye (RC 320); réalisation permettant de creer
une véritable liaison Nord-Sud dans |'Ouest et également de résoudre le
passage du LEB a la Fleur-de-Lys (suppression du passage a niveau). Colt en cours
de calculation, encore indéterminé.

Réaménagement de la RC1 entre Morges et la Bourdonnette, dans le but
d'accroitre la sécurité et favoriser l'accessibilité riveraine. Colt non encore
disponible.

Aménagements

P+R de la Bourdonnette : aménagement d'un parking d'échanges dans la
boucle de la jonction autoroutiére. Cot : environ 1.8 mio.
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Les propositions
Transports en commun

* Réseau express régional (RER), création de lignes diamétrales a fréquence
eleveée sur les axes : Morges - Vevey, Bussigny - Vevey et Cossonay - Palézieux.
Cette realisation parait possible, quoique difficile, dans le cadre de I'horaire de
"Rail 2000". Sa réalisation imposera du matériel roulant et du personnel
supplémentaire. Un exemple illustratif de la structuration possible des trains
figure en annexe; il s'agit d'une premiéere ébauche qui devra étre réétudiée
lorsque I'horaire "Rail 2000" sera définitif.

Ce réseau RER devrait étre accompagné, aux diverses haltes sur son tracé, d'un
systeme de parkings d'échanges.

» Restructuration des lignes de bus de I'Ouest lausannois :

- ligne (BAM) Morges - Lonay - Echandens - Ecublens (TSOL - Pontet).
Prolongement de la ligne existante permettant une meilleure desserte de ce
secteur. Fréguence 20 minutes. Co(t : environ Frs. 520'000.-- par an;

- modification des lignes TL 31 et 32 en créant une ligne St-Sulpice - Uni -
Chavannes (Planta) - Renens - Crissier. Fréquence 20 ou 15 minutes. Cette
modification a pour inconvénient la suppression de la correspondance
actuelle directe avec la ligne TL 2 a la Bourdonnette. Par contre, l'avantage
de créer une desserte TC Nord-Sud dans ['Ouest lausannois parait
compenser largement cet inconvénient;

- modification de la ligne 33 avec nouveau terminus au Moty, permettant de
passer a une fréquence de 15 minutes (en relation avec le TSOL a 7,5 minutes).

Ces 2 modifications (TL 31/32 et TL 33) ne devraient pas entrainer de codts

supplémentaires.

- nouvelle ligne PTT Cheseaux - Renens (voir secteur Nord);

- ligne PTT Mex - Villars-Ste-Croix - Bussigny : modification du tracé en fonction
de la mise en place du RER, combinaison avec la desserte actuelle de
Bussigny. Probablement sans modification de colts par rapport a la ligne
actuelle (TL Renens - Crissier - Villars-Ste-Croix - Mex).

Transports individuels

+ Giratoire accés Nord MMM : il s'agit de la réalisation d'un giratoire sur la RC 251
permettant un accés facile depuis le Nord au MMM de Crissier. Cette realisation
permettra un passage facilité de la proposition de ligne de bus Cheseaux - MMM
- Renens. Cout estimé : 1 mio (+ 1.5 mio pour la voie d'acces au MMM).
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Les études a entreprendre

Transports individuels

* Doublement du Pont de Bussigny : étude d'opportunité (en cours).
Amenagements

* P+R Chavannes : étude de faisabilité.
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LES MESURES D'ACCOMPAGNEMENT

SECTEUR OUEST

MESURES D’ACCOMPAGNEMENT

LECTURE DU TABLEAU : TRANSPORTS COLLECTIFS  TRANSPORTS INDIVIDUE
S LE PROJET X EST REALISE, IL EST .. i % . Py % § .
g % i T 2z = s = % %
B indi bl = T 6 8 g 3 5 ;
O souttiatle éf%’i%gg Eﬁuézggégg § 3%%%
DE METTRE EN PLACE LA MESURE %i‘és g fgﬂ%ﬂg 888 E23% %4 i E; e B
IR ERLE ZE%%%Egéé'gg%;%%%%
\ T 1 ! [ I | ‘ I
| . VORSECTEURS
{3 | - £ST+ URBAN
(Cossonay-Paiézieux | Morges-Vevey) . | |
+ fréquence TSOL 7.5 T 1 :_ | ;
£2) + igne PTT Cheseaux-MMM-Renens CFF {H{} | [ . ‘ E8/NORD
+ lgne PTT Mex-Vilars Ste-Croix-Bussigny CFF ﬁ ; | ‘ |
(&) + igne BAM Morges-Lonay-Echandens-Ecublens {1 | ; T
(Pontet SO | | |
£8) +ligne TL St-Sulpice-Un-Chavannes-Renens- {} =1 I [ ; ‘ ‘ ‘
Crisser (Forge) T | | | | |
(%) vigne TL Prily-Maley-Renens CFF-£cublens ?7 { ] | | ‘
emw“‘ow} e ey G AL A g ] | ‘ T | | i ‘ I! ‘ |
| TRANSPORTS INDIVIDUELS - | i} L
1) » 38me voie AR Crissier-Vennes (montante) : || | | T T | 1 T vorscTRs
‘ I | i | | s | [ | |NORD+URBAIN
3" + 3éme voie AR Vennes-Crissier (descendante) ‘ | | B ] | ‘ 7
' | ' Wi i3 L |
9+ » complément jonction Crissier ] | U] | : B | i
1] aERARESEMEIRT YR i
£10} + nouvelle joncfion dEcublens .| B T TTIT 7T BEEEEEEE
I | | — | . |
(:lr?s-nouveilejonction de Chavannes [ ! i l ll |C| i WEEE | | T W
tjé-;. + complément joncfion Morges Est ! ‘ ! | | i i ‘ ;. i i !I ‘ Ii |
| b | |
;];3 + doublement Pont Bussigny ‘ i I ! ! | L ] ‘ | ] ‘ | [
: 5o | | | Pl | | '
\E + iéaménagement RC 1, Morges-Bourdonnetfe | ‘ ‘ ll || || TJT‘“T ‘ | !: | |I \ |‘ || ‘ Immm
(157 + raménagement Route de Broye | | i ] T BEEEE || | ‘ ‘ ] 'inono»eunaﬂ
| | || H | . ! 1 I
d\i + giratoire acces nord MMM ] | ! |‘ [‘ ] ‘ ] i [ ] | ‘ |‘ | ‘
AVENAGENENTS i
WP+R Bussigny (développement) ‘[\th = | T T | | — B |
INERNE BREEREEE N EREE |
i s T I
+ modérafion fraversée Jouxtens-Mézery \ i R .| || . |I TS | | \ \ 7 {l
! - | L) | !
« modération fraversée Ecublens i l i ‘ ‘_E‘|:—T ‘ . ,l ‘ i |1 l I |i
» modération fraversée Préverenges centre '\ \ ‘ | \ |l | |] 11 N \ '1 \ ] |
+ modération fraversée Cisser o e O 0 1 |
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SECTEUR OUEST

SCHEMA DIRECTEUR REGIONAL DES DEPLACEMENTS
ACTIONS  TERMES Ela et Elb

TRANSPORTS INDIVIDUELS
HIERARCHISATION DU RESEAU

=@== ré&seau autoroutier et jonciions
[} actuelles

projetées

résecu routier principal

— 1&seau routier collecteur principal
r—— (@520 routier de distribution

Hmmmm modération de dissuasion du trafic
(mesure d'accompagnement)

Immmmmm modération de sécurité

TRANSPORTS COLLECTIFS

RER CFF ef anéls B existants
[] projetés

== gxe TC lourds : TSOL

— G TVR (Transport colleciif sur vole reservée)
St-Frangols-Prilly (ferminus 9)

lignes PTT (2) Cheseaux-MMM-Renens CFF
(3) Mex-Villars-Ste-Crolx-Bussigny CFF
lignes TL/BAM
@) Morges-Lonay-Echandens-Ecublens
(§) St-Sulpice-Uni-Chavannes-Renens
(&) Prilly-Malley-Renens CFF-Ecublens

+ LigneTL actuelle 57 Morges-
Préveranges-Ecublens-EPAL

PROJETS RETENUS

(voir fableaux)

Termes: ssss== Ela(vital)
isssssss E1b Cimportant™

INTERFACES

parkings déchangesT/TC de gronde capaciié,
connectés aur axes lourds TC

B pakings déchanges T/TC de fable
capach, dans les gares CFF

@ feux déchanges TC/TC

COMMUNAUTE DE LA REGION LAUSANNOISE (COREL)
SCHEMA DIRECTEUR REGIONAL DES DEPLACEMENTS

IR AN

i, b
m___a_ EE“%_,| F412.22-BURCP/CE/rv 30,595 __iesasmee
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9. SECTEUR LEB-NORD

9.1 TABLEAU D'OPPORTUNITE ET MISE EN OEUVRE

SECTEUR LEB/NORD

@® ‘couppat
| projet
O :avant-projet
"] :proposition
B éfude @ entreprendre

e

@ ¢ prolongement LEB -> Terreaux -> Flon

« fréquence LEB 15' Flon-Cheseaux
« temps de parcours Bercher-Flon <1/2 heure

{7) » renforcement de la desserte PTT Villars
Tiercelin-Froideville-Bottens-Bretigny-Cugy

(27 « ligne PTT Cugy-Morrens-Cheseaux
(3) « ligne PTT Cheseaux-MMM-Renens CFF

{4) » TVR Riponne-Beaulieu-Grey-Blécherette

|
(5 ¢« 3&me voie AR Crissier-Vennes (montante)
« 3eme voie AR Vennes-Crissier (descendante)
« complément jonction Blécherette

8 » évitement Cheseaux et raccordement
Rte Morrens
{91 » réeaménagement Rte de Broye

(o

(10) « évitement du Mont

I\B} s collectrice Sud de Romanel et ligison
avec l'évitement du Mont

AMENAGEMENTS

* P+R Blécherette

P+R le long du LEB

modération traversée Cugy

modération fraversée Morrens

modération traversée Romanel

modération fraversée Cheseaux

modération traversée Froideville Bottens

[ ]

modération traversée Le Mont

fransport publ.
regional struct,

transport puol.
agglo. oy

fransports publ.
regional sfruct.

desserte fransport
public régionale

desserte fransport
public regionale

desserte fransport
public régionale

fransport publ.
agglo. sfruct.

réseau agglo struct.
concenirique

résequ agglo struct.
concentique

réseau agglo struct,
concentrique

réseau régional
structurant

réseau agglo struct.
concenmigue

résequ régional
structurant

réseau local
concenfrique

interface TI-TC
interface TI-TC

mesures de sécurité
mesures de sécurité

mesures de dissuasion

mesures accomp,
a évitement

mesures de sécurité

mesures cccomp.
a évitement

Elb
Important

_{j__
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SECITEUR

LEB/NORD

SCHEMA DIRECTEUR REGIONAL DES DEPLACEMENTS
ACTIONS  TERMES Ela et Elb

TRANSPORTS INDIVIDUELS

HIERARCHISATION DU RESEAU

réseau autoroutier et jonctions

e [E520U routier principal

réseau routier collecteur principal
réseau routier de distribution

i w1 modération de dissuasion du trafic
(mesure d'accompagnerment)

mmmmimm  modération de sécurité

TRANSPORTS COLLECTIFS

LEB

(Lausanne (Flon) - Echallens - Bercher)
f=15' Flon - Cheseaux

f=30" Flon - Echallens

réseau PTT (cars postaud)

réseau TL (interurbain)
Lausanne-Cugy

m— axe TVR (Transport collectif sur voie réservee)
Riponne - Beaulieu - Grey - Blécherette

PROJETS RETENUS
(voir tableaux)

Termes : Ela Cvital?

wenssnens  Elb Cimportant™

INTERFACES

2} parkings d'échanges TI/TC de faible
: capacité, dans les gares LEB

parkings d'échanges T/TC de grande
capacité, connectés aux axes lourds TC

5] lieux d'échanges TC/TC

COMMUNAUTE DE LA REGION LAUSANNOISE (COREL)
SCHEMA DIRECTEUR REGIONAL DES DEPLACEMENTS R

1f
IR s T >
h— #412.22-80RCP/CE/V-305.95 —Treamsmes
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9.2 LES PRINCIPAUX PROJETS

Les "coups partis"

Transports en commun

* Achévement du prolongement en tunnel du LEB jusqu'au Flon, co(t environ 40
mio;

Transports individuels
* Réalisation de la 3éme voie sur le contournement de Lausanne, de Crissier a
Vennes, dans le sens montant. Colt environ 48 mio.

* Evitement de Cheseaux avec le raccordement a la route de Morrens. Co(t
environ 50 mio.

Les projets et avant-projets

Transports en commun

* LEB, passage a une fréquence de 15 minutes entre Cheseaux et Lausanne et
réduction des temps de parcours Bercher - Flon a moins d'une demi-heure. Les
travaux suivants sont a réaliser :
- station de croisement a Prilly-Union, cout environ 3 mio de francs;
- tunnel jusqu'au Flon; colt environ 40 mio de francs, délais 1998.
Les études d'horaire montrent la faisabilité du systeme, et ceci probablement
avec le matériel roulant existant. Par contre, nécessité probable de déniveler le
carrefour de la Fleur-de-Lys pour garantir la sécurité et la stabilité de I'horaire.
Codt non encore disponible.

Transports individuels

* 3eme voie descendante sur le contournement de Lausanne, de Vennes a
Crissier. Colt non encore disponible.

» Complément a la jonction de la Blécherette : sortie directe de I'Ouest en direction
de la ville. Facile a réaliser. Colt non encore disponible.

* Réaménagement de la Route de Broye a Prilly. Création d'un axe Nord-Sud,
dans I'Ouest lausannois. Colt non encore disponible. Cet élement permet de
supprimer un passage a niveau du LEB (Fleur-de-Lys).

* Réalisation de I'évitement du Mont, permettant une desserte plus directe de la
zone industrielle et une modération de trafic dans la commune du Mont. Co0t
non encore disponible.

* Collectrice Sud de Romanel et liaison avec l'évitement du Mont : réseau
permettant une meilleure structuration du réseau entre les RC 401, 448 et 501.

Aménagements

« P+R de la Blécherette : aménagement d'un parking d'échange sur terrains
communaux de Lausanne (Tuiliere) dans un premier temps, puis dans le cadre du
PPA prévu a terme pour le Plateau de la Blécherette. Colt estimatif du P+R
Tuiliere : environ 800'000.--.



-32-

Les propositions

Transports en commun

Mise en service d'une desserte par les PTT d'un axe Cugy - Morrens -
Cheseaux, prolongement éventuel de la ligne actuelle Villars-Tiercelin -
Froideville - Cugy. Les colts de cette nouvelle ligne peuvent étre estimés a
environ Frs, 130'000.- par an pour un service minimum (5 a 6 courses par jour).
Création d'une liaison PTT Cheseaux - MMM - Renens, mise en service de
courses aux heures de pointe et desserte MMM - Renens uniquement aux autres
heures. Colt estimatif supplémentaire par rapport a la ligne actuelle MMM :
environ Frs. 200'000.- par an.

Une combinaison de ces deux lignes PTT pourrait réduire les codts : colit total
d'environ Frs. 300'000.-.

Réalisation d'un premier TVR (transport sur voie réservée) entre la Blécherette et le
centre de Lausanne, en passant par le Grey et Beaulieu. Ligne rapide li¢e a la
desserte des projets d'urbanisme et du parking d'échange de la Blécherette. ||
s'agit ici de réaliser un projet permettant une continuité des voies réservées aux
transports collectifs avec priorité totale aux carrefours, donc probablement avec
un élargissement de la voirie dans certains secteurs. La mise en oeuvre est
envisageable a moindre frais et & plus court terme, dans l'attente d'un axe semi-
lourd. Colt non encore disponible.

Aménagements

Creéation de parkings d'échange le long du LEB, en particulier 2 Cheseaux. Co(t
non encore disponible. Financement a trouver au niveau de la COREL.

Les études a entreprendre

Transports en commun

Etude du renforcement de la desserte PTT Villars-Tiercelin - Froideville - Bottens
- Bretigny - Cugy.

Etude de l'opportunité de liaisons directes Cugy - Lausanne Tunnel, en
prolongeant la ligne PTT Froideville - Cugy aux heures de pointe.
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9.3 LES MESURES D'ACCOMPAGNEMENT

SECTEUR LEB/NORD ;
LECTURE DU TABLEAU : PORTS COLL TRANSPORTS INDIVIDUELS
E = e 2 =
S| LE PROJET X EST REALISE, IL EST ... % 82 5 3 kB 5
HETIRINE s:
B indispensable g g i §‘§ % § 3 § : a Eu 5 § § g
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AT SR SRR REEE SRR
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(&D + prolongement LEB -> Terreaux -> Flon 7 1 L VOIR SECTEUR
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10. SECTEUR ES

10.1 TABLEAU D'OPPORTUNITE ET MISE

EN OEUVRE

SECTEUR EST

@ :‘coupparti'
@® pojet
(O :avant-projet
: proposition
ER: étude & entreprendre

s
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) eréseau express régional (RER)
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'2) « nouvelle halte CFF/RER & Paudex
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(axe TC lourd du Nord-Est, TNEL)

1
e
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0

\
\l—t
':6\.: « restructuration lignes TL du Jorat

iy

samélioration ligne TL 66 (f=30"

{1) » reaménagement RC 601 & Montpreveyres
(giratoires)

« réamenagement carrefour de la Croix/Lutry

« raccordement Corsy (N9)-Est lausannois

) (o)==

o
T~

) » jonction Monts-de-Pully

* P+R Vennes
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» P+R La Conversion

» modération traversée Savigny

» modération Rte de |la Bernadaz

» modération traversée Méziéres

« modération traversée Belmont
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interface THIC
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10.2 LES PRINCIPAUX PROJETS

Les "coups partis"

Transports en commun

* Restructuration des lignes TL du Jorat, en fonction de I'étude effectuée par les
TL. Rationalisation et amélioration de la desserte. Augmentation des codts
annuels d'exploitation de l'ordre de 15% pour la région desservie (part des

communes : environ Frs. 130'000.- ).

Les projets et avant-projets

Transports en commun
* Prolongement du LO en direction de Vennes (Métro Nord-Est, TNEL), étude en
cours. Codt estimatif : Frs. 390 Mio.

Transports individuels

» Traversée de Montpreveyres : amélioration de la sécurité du raccordement de la
localité a la RC 601. Codt Frs. 2 Mio.

* Réaménagement du carrefour de la Croix-sur-Lutry pour améliorer la sécurité,
Colt non encore disponible.

Aménagements
* P+R de La Conversion : aménagement d'un parking d'échange en bordure de la
gare de la Conversion. Colt non encore disponible.

Les propositions

Transports en commun

» Réseau express régional (RER), création de lignes diamétrales a fréquence
élevée sur les axes : Morges - Vevey, Bussigny - Vevey et Cossonay - Palézieux.
Cette réalisation parait possible dans le cadre de I'horaire de "Rail 2000". Elle
imposera du matériel roulant et du personnel supplémentaires. Un exemple
illustratif de la structuration possible des trains figure en annexe. |l s'agit d'une
premiére ébauche qui devra étre réétudiée lorsque I'noraire "Rail 2000" sera
définitif.
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Creation d'une nouvelle halte CFF/RER dans la région de Pully - Paudex, en
relation avec un parking d'échange.

TVR (transports collectifs sur voie réservée) St-Frangois - Pully - Damataire (Lutry).
Creation de couloirs réservés sur I'ensemble du parcours avec priorité dans les
carrefours. A partir de la Damataire, en direction de Lutry, cheminement en site
banal (actuel). Colt non encore disponible.

Amélioration de la ligne TL 66 (Belmont) en relation avec la ligne TL 7, fréquence
a 30' probablement sans colits supplémentaires si cette ligne ne va plus

jusqu'au centre. Le passage a une fréquence de 30' est possible sans matériel
supplementaire si la ligne s'arréte a la Rosiaz.

Etudes a entreprendre

Transports individuels

Raccordement Corsy (N9) - Est lausannois : poursuite des études entreprises,
avec analyse des impacts sur le réseau urbain du secteur.
Jonction des Monts-de-Pully : étude d'opportunité a entreprendre, avec analyse
des impacts sur le réseau cantonal (Savigny, Pully, Chailly, ...).

Aménagements

P+R Vennes : aménagement d'un parking d'échange dans le secteur de la
jonction autoroutiére, en liaison avec le TNEL. Etude d'accessibilité a
entreprendre.

* P+R Est lausannois : création d'un parking d'échange en relation avec le RER et

la nouvelle halte, ainsi qu'avec le TVR.
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11.1  TABLEAU D'OPPORTUNITE ET MISE

EN OEUVRE

SECTEUR URBAIN

@ ‘couppart
. projet

O :avant-projet

- :proposiﬁon

) . reseou express reglonal (REQ)
(Cossonay-Palézieux/Morges-Vevey)
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) » TVR St-Frangois - Prilly (terminus 9)
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» 3éme voie AR Vennes-Crissier (descendante)

o vy

» jonction AR Monts-de-Pully

» licison Vennes - St-Martin

N

‘\M

* franchée couverte Ouchy
3) » réaménagement Route de Broye

4) « licison Rte de Broye - Rte de Florissant

o\

« restructuration réseau centre-ville Renens

' AMENAGEMENTS

sty

¢ P+R Blécherette

* P+R Bourdonnette

* P+R Vennes

*P+R Est lausannois

» modération traversée Renens

» moderation La Sallaz/V.Ruffy

« modération Av. de Cour/Elysée

« modération Bellevaux
» modération Pully Centre

fransport public
régional structurant

fransport public
agglo structurant
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concenfrique

résequ agglo struct.
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interface T-IC

interface TI-TC
interface TFIC

interface T-TC
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11.2 LES PRINCIPAUX PROJETS

Les "coups partis"

Transports en commun

Prolongement du LEB jusqu'au Flon, codt environ 40 mio.

Transports individuels

Réalisation de la 3éme voie sur le contournement de Lausanne, de Crissier a
Vennes dans le sens montant; colt environ 48 mio.

Les projets et avant-projets

Transports en commun

LEB, passage a une fréquence de 15 minutes entre Cheseaux et Lausanne avec
l'achévement du prolongement en tunnel jusqu'au Flon. Les travaux suivants
sont a réaliser :

- station de croisement a Prilly-Union, colt environ 3 mio de francs;

- tunnel jusqu'au Flon; colt environ 40 mio, délais 1998.

Les études d'horaire effectuées montrent la faisabilité du systeme et ceci
probablement avec le matériel roulant existant. Par contre, nécessité probable
de déniveler le carrefour de la Fleur-de-Lys pour garantir la sécurité et la stabilité
de I'horaire. Co(t non encore disponible.

Fréquence du TSOL a 7.5 minutes. Projet a court terme, requiert 5 nouvelles
compositions pour 25 mio, le doublement de la voie sur le site universitaire et
des dénivelés piétons aux stations, pour une premiére estimation de l'ordre de
15 mio.

Prolongement du LO en direction du Nord-Est, le CHUV - La Sallaz - Vennes.
Projet a I'étude. Colt estimatif : 390 mio.

Transports individuels

3éme voie descendante sur le contournement de Lausanne, de Vennes a
Crissier. Co(t non encore disponible.

Liaison Vennes - St-Martin : nouvelle route permettant de piétonniser la Place de
La Sallaz et de modérer le trafic dans le secteur V. Ruffy/Béthusy. Elle permettrait
également une meilleure gestion des controles d'acces. Colt environ 24 mio.
Réaménagement de la Route de Broye a Prilly (RC 320); réalisation permettant de
créer une véritable liaison Nord-Sud dans I'Ouest et également de résoudre le
passage du LEB a la Fleur-de-Lys (suppression du passage a niveau). Colt non
encore disponible.

Aménagement de la liaison Route de Broye - Route de Florissant a Renens.
L'aménagement de faible capacité doit viser une ameélioration de la sécurité et
de la fluidite.
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Restructuration du réseau du centre-ville & Renens (14 Avril). Important pour la

restructuration des lignes de bus. Etudié dans le cadre du plan directeur de la
commune.

Aménagements

P+R de la Blécherette : aménagement d'un parking d'échange sur les terrains
communaux de la Tuiliére (Lausanne); colt : environ 800'000.-. A terme,
réalisation d'un parking d'échange dans le cadre du PPA du Plateau de la
Blécherette.

P+R Bourdonnette : aménagement d'un parking d'échange dans la boucle
autoroutiere; codt : environ 1.8 mio.

Les propositions
Transports en commun

* Reéseau express régional (RER), création de lignes diamétrales a fréquence

elevee sur les axes : Morges - Vevey, Bussigny - Vevey et Cossonay - Palézieux.
Cette réalisation parait possible dans le cadre de I'horaire du "Rail 2000". Sa
réalisation imposera du matériel roulant et du personnel supplémentaire. Un
exemple illustratif de la composition des trains figure en annexe. Il s'agit d'uné
premiére ébauche qui devra étre réétudiée lorsque I'horaire de "Rail 2000" sera
définitif.

Création de nouvelles haltes CFF/RER dans les secteurs de Malley (desserte
quartiers + Centre de Glace) et de Pully/Paudex (en relation avec un parking d'échange).

* Reéalisation de transports en voie réservée (TVR). |l s'agit ici de réaliser des

projets permettant une continuité des voies réservées aux transports collectifs

avec une priorité absolue aux carrefours, donc probablement avec un

elargissement de la voirie dans certains secteurs, et dont la mise en oeuvre est
envisageable a moindre frais et a plus court terme, dans l'attente d'éventuels
axes semi-lourds. Les axes proposés sont les suivants :

- Bléecherette - centre de Lausanne, en passant par le Grey et Beaulieu. Ligne
rapide liée a la desserte des projets d'urbanisme et de parking d'échange de
la Blécherette. Colt non encore disponible.

- St-Frangois - Pully - Damataire (avec poursuite en direction de Lutry en site banal,
comme actuellement). Colt non encore disponible.

- St-Frangois - Prilly (église de Broye).
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Etude a entreprendre

Transport collectifs

* Liaison Pully - Gare ou Sud CFF Lausanne : étude de faisabilité a entreprendre,
de méme que le prolongement de la ligne TL 8 de Pully vers Paudex.

Transports individuels

» Jonction des Monts-de-Pully : étude d'opportunité a entreprendre, avec analyse
des impacts sur le réseau cantonal (Savigny, Pully, Chailly, ...).

* Réalisation d'un passage dénivelé dans le secteur d'Ouchy. Cette disposition,
prévue dans le cadre du Plan directeur des déplacements de la Commune de
Lausanne, doit faire |'objet d'études d'avant-projet, en tenant compte notamment
des statuts juridiques des routes touchées par une réaffectation du trafic (av. de

Cour : route cantonale; traversée d'Ouchy : route communale).

Aménagements

* P + R Vennes : aménagement d'un parking d'échange dans le secteur de la
jonction autoroutiére en liaison avec le TNEL. Etude d'accessibilité a
entreprendre.

* Creéation d'un P+R Est lausannois en relation avec le RER et la nouvelle halte,
ainsi qu'avec le TVR.
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11.3 LES MESURES D'ACCOMPAGNEMENT

LECTURE DU TABLEAU : TRANSPORTS INDIVIDUELS
S| LE PROJET X EST REALISE, IL EST ... g ie s 2
. T 5 H % % ] g E
M indispensable g‘: id ;zs-‘;s I 2 E 2
[ souhaitable g‘ség ";’3’3%"‘3;5:- =2 8 2 gé’g
5igfg f3i238:gd§gfs:; $E3 ¢
DE METTRE EN PLACE LA MESURE Blecf-ifiziojRilci:i . tiz2%
D'ACCOMPAGNEMENT Y §§§§§§§§-§§§§§§§§§§§§ gg;gé%%éﬁ‘
g3 & =z : = 2 ' z 232 3 $ 3 3.
HHE LR HINRRUN RN R R R}
_ CTTTITTIT] L T
Bt 3 LB, 5B i KD :. !I | | | : | | _{
{ J) .reseuuexpress regronat{RER) —|—__:_i4:£:: . BEREE ‘ i | ‘ | ‘ T
| (CoamapRsacblogu o L] | ‘ ‘ | L] ‘ . ' | | QUEST+EST
) « nouvelles hattes CFF/RER de Malley ef Paudex Il ™ ' T T
) « prolongement LEB -> Terreaux -> Flon —|_|—..'qu ! : i e i VOIR SECTEUR|
« fréquence LEB 15 Flon-Cheseaux | %—{—J i BETNEEN 1 ARREHORE
« fréquence TSOL 75 | | — 51 i YOIR SECTEUR
(4 ) + prolongement LO->VENNes (ws 1c ousnoes ney T 1 | ! i | |l i ; 1 TR SECTER
(8 o VR Riponne - Beaulieu - Grey - Biécherette - I , i | T H T ; u |. T ‘ .W
| | | | | | | | [
{4 + VR St-Frangois - Damataire (Lutry) | il i | T 5 | , ‘ | :s?m SECTEUR
(T) « VR StFrangois - Pilly (ferminus 9) R T I | L T L]
+ ligison Pully - ou Sud Gare CFF Lausanne et — T _ | | — o
e Lpvehader IR REERR T
TRANSPORTSINDIVIDUELS | L
(8) + 3eme voie AR Crisier-Vennes (monfante) — | : —— 1 RS
. [ | || [ I O O | RS | HER [ LEB/NORD+OU
/9/, + 3éme voie AR Vennes-Crissier (descendante) jr T 1 | | | T ‘ : -|4 1 | |
b | | 1 || | |
’fﬁ‘ sionction AR Monts-de-Pully X | !: | ! - — | | : ! = ‘ | u
I R L] [ || | || [ | P Ll
?If.lmlson\fennes St-Marfin | | | | — : r i i T - i
EREERERR % EREREEEREEFS
12) « ranchée couverte Ouchy s ! N '. — T ! u .I
ﬁ » éaménagement Route de Broye = :. | - ’: | ‘ | | | 0 i I | ‘ | '. | | rgf‘:;o%?s%
(14) #licison Rte de Broye - Rfe de Florissant Lot ' ‘ | | | l ;A:E ! | | —— ! | '
' | | - = | "l—. | | I
ih.restrudurohon résequ centre-vile Renens =} | i ‘ ‘ _H ] L | B
: e | | | | ! I T | l !
AMENAGEMENTS | UL L i | e
. A 4 ! ! | VOIR SECTEUR
+ P+R Biécherette | | | | LT -~ =] ‘ | | 1 | ‘ NORD
| | | e | | | i | |
+ P+R Bourdonnette ] 3 ‘ B ' |
L L L L
+ P+R Vennes ==t T ' | i HH i ; -
L | ; ‘ | | '.
oP4R Esf lausannois ﬁ:,_—_,~_| 5 | I | I | | 1|
AL ' | [ | | |
+ modération traversée Renens — ‘ : | | ‘ — i i | l
1 1 H | |
. t | |
+ modération Av. de Cour/Elysée | ‘ ‘ - i l | =i e !, | [TUEAEWT.
' | | | || | || DU MONTASNE
» modérafion Bellevaux — ] | | ] : 1 | {vor sectewr Nord)
+ modération Pully centre | I i 1 I =i O P




N SECTEUR URBAIN

SCHEMA DIRECTEUR REGIONAL DES DEPLACEMENTS
ACTIONS  TERMES Ela et EIb

TRANSPORTS INDIVIDUELS

HIERARCHISATION DU RESEAU

==@=—= réseau auforoutier et jonctions

=) actuelles

projetées
réseau routier principal
réseau routier collecteur principal
— [&S0QU routier de distribution
T modération de dissuasion du frafic

(mesure d'accompagnement)

MR modération de sécurité

RC 407

—

AN

TRANSPORTS COLLECTIFS

RER CFF et améts B =>dstants
[] projetés

mwwwww B

m— X5 TVR (Transport collectif sur voie reservée)
St-Francois - Damataire - (Lutry)
St-Francois - Blécheratte
St-Frangois - Prilly (terminus 9)

s xes TC lourds
Nord-Est (TNEL) Flon-Vennes-Croisettes LO

PROJETS RETENUS
(voir tableaux)

Termes: === Ela(vital)
ssssss E1b Cimportant™

INTERFACES
m parkings d'échanges TI/TC de grande
capacité, connectés aux axes lourds TC

ﬁ parkings d'échanges TI/TC de faible
capacité, dans les gares CFF

LAUSANN E BN
@®  lioux déchanges TC/TC

=4
A

COMMUNAUTE DE LA REGION LAUSANNOISE (COREL)
SCHEMA DIRECTEUR REGIONAL DES DEPLACEMENTS

= RGR VAN
i . ﬂ Wl |__ §412.22-BURGP/CE/rv -30.595 __ feawsmee

ECHELLE :

e e

0 500m 1 1.5 km
Reprochult avec Moutorisafion de Cffice f&démal de fopographie du 18.2.04




12. RECAPITULATIF DES PROJET

Afin d'avoir une meilleure vision de I'ensemble des projets vitaux et prioritaires a
court terme, ou importants a plus longue échéance pour la mise en application du
Scheéma directeur régional des déplacements de la COREL, les tableaux ci-aprés
présentent la liste de ces projets. lls sont classés par ordre de priorités (E1a "vital",
E1la "prioritaire”, E1b "important") et font l'objet d'une évaluation financiére de leur
realisation, pour autant que cette derniére existe. La quasi totalité de ces codts sont
mentionnés pour les projets vitaux au terme E1a. Ces données permettent d'établir
une premiére évaluation des montants qui seront nécessaires a |'application de ce
Scheéma directeur. Ainsi, pour le seul terme "Ela, projets vitaux", ce ne sont pas
loin de 600 millions de francs d'investissements qui seront nécessaires.

Au vu de l'avancement des divers projets (certains n'étant actuellement que des avant-
projets sommaires), il n'a pas été possible de mentionner la répartition des cots entre
les communes, la région, le canton et la Confédération.

COREL - COUTS Ela VITAL

Projets Colts TC Couts Tl Total codts/an
Transports collectifs

. F.réquence TSOL 7.5 non disp.
5 nouvelles compositions 25'000'000
ameénagement voies et stations 15'000'000

* Prolongement LEB --> Terreaux --> Flon 40'000'000

* Ligne PTT Cugy - Morrens - Cheseaux i

= TVA Riponne - Beaulieu - Grey - Blécherette non disp.

* Prolongement LO --> Vennes 390'000'000
(axe TC lourd du Nord-Est, TNEL)
Sous-total 470'000'000 0 470'000'000 130'000
Transports individuels

= 3éme voie AR Crissier-Vennes (montante) 4€£'000'000

» Complément jonction Crissier 8'000'000

* Evitement de Cheseaux et raccordement rte de Marrens 50'000'000
Sous-total 0 106°000'000 106'000'000 0
Aménagements

* Modération traversée Cheseaux sans indic.

* P+R Bourdonnette 1'800'000

* P+R Blécherette (Tuiliére) 800'000

* P+R La Conversion non disp.
Sous-total 0 2'600'000 2'600'000 0
TOTAL 470'000'000 108'600'000 S78'600'000 130000




COREL - COUTS

- 45 -

E1a PRIORITAIRE

Projets Codts TC Codts Tl Total colts/an
Transports collectifs

+ Ligne PTT Cheseaux-MMM-Renens CFF | 190'000

« Ligne PTT Mex-Villars-Ste-Croix-Bussigny CFF |(Remplacement de la ligne Renens - Mex ) o]

* Ligne BAM Morges-Lonay-Echandens- 520'000
Ecublens (Pontet TSOL) |

« Ligne TL 31 St-Sulpice-Uni-Chavannes-Renens- 0
Crissier (Forge)

+ Ligne TL 33 Prilly-Malley-Renens CFF-Ecublens (Moty) 0

+ Frequence LEB 15' Flon-Cheseaux sans indic.
station de croisement, Prilly-Union 3'000'000

« TVR St-Frangois-Pully-Damataire-(Lutry) non disp.

+ Ameélioration ligne TL 66 (f=30C") 0
Aestructuration lignes TL du Jorat (+ 15 %)
Sous-total 3'000'000 0 3'000'000 710'000
Transports individuels

» 3éme voie AR Vennes-Crissier (descendante) non disp.

+ Réaménagement RC1, Morges-Bourdonnette non disp.

+ Réaménagement Route de Broye non disp.

« Giratoire accés nord MMM 2'500'000

* Complément jonction Blecherette non disp.

« Réaménagement RC 601 & Montpreveyres (giratoires) 2'000'000

+ Réaménagement carrefour Croix/Lutry non disp.

« Liaison Vennes - St-Martin 24'000'000
Sous-total 0 28'500'000 28'500'000 0
Aménagements

* P+R Bussigny (développement) sans indic.

* Modération traversée Jouxtens-Mézery sans indic.

+ Modération traversée Préverenges- centre sans indic.

* Modération traversee Crissier sans indic.

+« P+Rle long du LEB non disp.

+ Modération traversée Cugy sans indic.

+ Modération traverseée Morrens sans indic.

* Modération traversée Romanel sans indic.

* Modération traversee Froideville-Bottens sans indic.

« Modération Rte de la Bernadaz sans indic.

* Modeération La Sallaz/V.-Ruffy sans indic.

« Modération Av. de Cour/Elysée sans indic.

* Modéeration Pully centre sans indic.

« Modération traversee Mezieres sans indic.

+ Modération traversée Belmont sans indic.
Sous-total 0 non disp. non disp. non disp.
TOTAL 3'000'000 28'500'000 31'500'000 710'000
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COREL - COUTS E1b IMPORTANT
Projets Codts TC Colts Tl Total codts/an
Transports collectifs
* Heseau express régional (RER) non disp.
(Cossonay-Palézieux/Morges-Vevey)
+ Temps de parcours Bercher-Flon < 1/2 heure sans indic.
* Nouvelle halte CFF/RER a Paudex sans indic.
* Nouvelle halte CFF/RER a Malley sans indic.
* TVR St-Frangois - Prilly (terminus 9) sans indic.
Sous-total non disp. non disp. non disp. non disp.
Transports individuels
* Nouvelle jonction d'Ecublens non disp.
+ Nouvelle jonction de Chavannes non disp.
« Complement jonction Morges-Est non disp.
+ Evitement du Mont non disp.
* Collectrice Sud de Romanel et liaison évitement du Mont sans indic.
* Liaison Ate de Broye - Rte Florissant sans indic.
+ Restructuration réseau centre ville Renens sans indic.
Sous-total non disp. non disp. non disp. non disp.
Aménagements
+ Modération traversée Ecublens sans indic.
* Modération traversee Le Mont sans indic.
* Modération traversée Savigny sans indic.
* Modération traversée Renens sans indic.
* Modération Bellevaux sans indic.
Sous-total non disp. non disp. non disp. non disp.
TOTAL non disp. non disp. non disp. non disp.




5

Le concept de déplacements et les actions proposées ci-avant marquent la volonté

de la Communauté de la région lausannoise de planifier 'avenir de ses transports
sur la base d'une réflexion globale.

Ce schéma directeur régional des déplacements dégage des priorités de
réalisation parmi les nombreux projets existants. |l s'agit désormais, pour la région,
d'entreprendre les démarches nécessaires a la réalisation d'un tel programme.

Ceci passe notamment, pour les communes de la COREL, par la confirmation du
Groupe transports en tant qu'organisme visant a gérer les relations entre les
communes, comme en tant qu'interlocuteur principal de celles-ci auprés du canton,
voire de la Confédération, pour tout ce qui touche au domaine des transports. Sur
la base du Schéma directeur régional des déplacements, le Groupe transports
aura ainsi la délicate tache de faire avancer les projets vitaux et prioritaires pour la
région et de s'assurer de leur avancement, auprés des instances cantonales et
fédérales concernées.

Parmi les difficultés de mise en oeuvre d'un tel schéma directeur, |'aspect
économique des projets est certainement |'un des plus primordiaux. Dans cette
optique, une réflexion importante devrait étre menée au sein de la COREL, afin que
celle-ci se donne les moyens, dans la situation économique actuelle difficile des
communes, du Canton et de la Confédération, de faire aboutir les réalisations
projetées. La gestion financiére d'un tel programme passe-t-elle par la constitution
d'un "fonds régional transports" alimenté par les communes ? Les principales
communes touchées par un projet structurant mais non maitrisé par celles-ci (par
exemple les nouvelles jonctions autoroutieres prévues) devraient-elles prévoir ensemble son
financement, tout au moins sous forme d'avance ? De telles discussions, au sein
de la COREL, ne pourraient que faire progresser la concrétisation des objectifs
définis dans le cadre du présent dossier.

Dans tous les cas, un suivi du Schéma directeur régional des déplacements de la
COREL devra étre assuré par le Groupe transports, par les secteurs et par les
communes, afin que l'important travail de concertation mené dans le cadre de la
présente étude, permette d'aboutir a la concrétisation d'une politique des
transports au bénéfice de I'ensemble des communes de la région.

ROBERT-GRANDPIERRE ET RAPP SA TRANSITEC
Ingénieurs-Conseils Ingénieurs-Conseils SA

Lausanne, le 19 juin 1995
8412.22/BL/RGP/CE/rv/bm
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GLOSSAIRE

Captif TC

Concentrique (liaison)

Controle d'acces

Diamétrale (ligne TC)

Interface

Modération

Modes (de transport)

Multimodal

OPair

OPB

Ossature (TC ou TI)

Parking d'échange (P+R)

Rabattement (concept de)

Usager se déplagant obligatoirement avec les
transports collectifs, par manque d'autres moyens
de transport.

Elément de liaison entre deux artéres ou voies
TC radiales.

Systeme d'exploitation du trafic (par feux) visant a
maitriser celui-ci dans le but de fluidifier la
circulation en aval, tout en favorisant la
progression des TC.

Ligne reliant des banlieues entre elles ou des
centres secondaires entre eux, en traversant un
centre régional ou un centre-ville de part en part.

Point ou lieu de contact et de transfert entre deux
modes de déplacement (voire entre deux types
de transports collectifs - TC |égers et TC lourds).

Ensemble de mesures d'aménagement ou de
gestion de la voirie visant & diminuer I'impartance
et/ou la vitesse du trafic.

Désigne les différents moyens de se déplacer, a
savoir les transports collectifs (TC), les transports
individuels motorisés (= la voiture, TI), les deux
roues avec ou sans moteur, la marche.

Qui touche a différents modes de déplacement.

Ordonnance fédérale sur la Protection de l'air,
entrée en vigueur en mars 1986.

Ordonnance fédérale sur la Protection contre le
Bruit, entrée en vigueur en avril 1987.

Ensemble des infrastructures ou éléments
constituant le réseau de base des transports
individuels (autoroute et réseau routier cantonal)
ou collectifs (réseau CFF, LEB, TSOL,...).

(= Parc & Ride ou Parc-Relais) Parc a voiture associé
a une gare ou une station de transports collectifs,
permettant a l'automobiliste de poursuivre son
deplacement avec un transport collectif.

Concept de planification de réseaux de transports
collectifs visant a faire converger des lignes TC
légers vers un axe lourd TC.



Radiale (demande)

RER

Transports collectifs (TC) légers

Transports collectifs (TC) lourds

Transports collectifs (TC) semi-lourds

TVR

Demande de déplacements entre le centre et la
periphérie de |'agglomération (ou inversement):
definit également une route de liaison (ou artére)
entre ces mémes lieux.

Reéseau Express Régional: ensemble de lignes
regionales du réseau ferroviaire, présentant une
frequence et une capacité élevée, et faisant
haltes dans I'ensemble des gares ou arréts de la
région.

Systeme de transport collectif par autobus ou
trolleybus, utilisant en régle générale le réseau
routier, hormis certains trongons en voie
réservée. Exemple: réseau TL.

Systeme de transport collectif exigeant une
infrastructure propre (rails, crémaillére, tunnel, i)
et bénéficiant d'un réseau généralement non
perturbé par le trafic routier. Exemples: CFF, LEB,
TSOL, LO-LG.

Systéme de transport collectif par autobus ou
trolleybus, bénéficiant d'un réseau généralement

non perturbe par le trafic routier. Exemple:

systeme TVR.

Transport collectif sur Voie Réservée: ligne
d'autobus ou trolleybus bénéficiant de voies
réservées si possible sur la totalité de son
parcours, et de priorités absolues aux carrefours.
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